Aktenvermerk Uber einen Burgerworkshop in Helmbrechts am 27.02.2024

Stadt Helmbrechts H. 1. Bgm. P6himann

Verwaltung Fr. Huttner, H. Thieroff,

Aus der Birgerschaft ca. 30 - 40 Teilnehmende

Biro PLANWERK Fr. Weinberger, H. Dr. Preising, H. Stohr,
Planungsgruppe Strunz Fr. Reichelt, H. Klotz

Fortschreibung Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) und
Vorbereitende Untersuchung (VU) der Stadt Helmbrechts

Die Burger von Helmbrechts wurden im Zuge eines Birgerworkshops dazu aufgefordert,
aktiv am Planungsprozess zur stadtebaulichen Entwicklung in Helmbrechts teilzunehmen
und Ideen und Impulse fir die kiinftige Stadtgestaltung zu entwickeln.

zustandig:
Die Ergebnisse des Workshops lassen sich wie folgt zusammenfassen:

1. Nach einleitenden Worten durch den 1. Burgermeister, Herrn P6himann, wurden den
Birgern durch die Vertreter der Planungsgruppe Strunz und Planwerk anhand einer
Prasentation die Kernthemen des ISEKs und der VU vorgestellt. Dabei wurde darauf
eingegangen, was ein ISEK ist, welche Mallnahmen des SEK (Stadtebauliches
Entwicklungskonzept) von 2009 bereits verwirklicht werden konnten und welche
Erkenntnisse die bisherigen Analysen erbracht haben. Dabei wurde vor allem auch auf
die Ergebnisse der Online-Befragung und der digitalen Ideen-Karte eingegangen.
Nach diesen Erlauterungen wurden die Blrger aufgefordert, sich in 4 verschiedene
Arbeitsgruppen einzuteilen, welche jeweils einen réaumlichen Bereich oder
thematischen Schwerpunkt im Stadtgebiet behandeln. Im Weiteren werden die
Ergebnisse der verschiedenen Arbeitsgruppen aufgezeigt.

Tisch 1 - Alte Fleischfabrik und Bahnhofsumfeld

In der Arbeitsgruppe ,Alte Fleischfabrik und Bahnhofsumfeld® wurde die zentrale
Fragestellung, inwieweit das Areal rund um die Alte Fleischfabrik sowie die
Bahnhofsstral3e stadtebaulich und funktional weiterentwickelt werden soll, behandelt.

Aus Sicht der Teilnehmenden sollte der Bereich rund um die Alte Post und den
Bushaltepunkt am Bahnhof gestalterisch aufgewertet werden. Exemplarisch ist hier die
Sanierung der FuRBwege sowie Schaffung von Aufenthaltsmdglichkeiten (z.B.
Sitzbanken in Verbindung mit Begrinung) zu nennen. In diesem Zuge konnte laut
Teilnehmenden auch die LindenstralRe eine bauliche und gestalterische Aufwertung
erfahren. Zudem ist ein Ful3gdngeriberweg auf der RingstrafRe auf Hohe der
LindenstraBe zu schaffen, um die Verkehrssicherheit fir querende Ful3gé&nger zu
gewabhrleisten.

Zur Anbindung des Nibelungenviertels mit dem Bahnhof wird die Offnung der Treppe
an der Bruckenstral3e beflrwortet, welche seit einigen Jahren bereits geschlossen ist.

www.planungsgruppe-strunz.de
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Dies ist jedoch auch maRgeblich von der eventuellen Sanierung der Staatsstral3e
abhéngig.

Diskutiert wurde zudem, ob und inwieweit der GrUn__raum zwischen Bahnhofstrafe und
Nibelungenstralle als Erholungsflache fir die Offentlichkeit zuganglich gemacht
werden kodnnte.

Einig waren sich die Teilnehmer, dass in Helmbrechts kostenguinstige Mietwohnungen
fehlen. Hierfir eignet sich laut Arbeitsgruppe die Schotterfliche entlang der
Bahnhofstral3e, welche aktuell durch das angrenzende Autohaus genutzt wird.
Perspektivisch ist in diesem Bereich, auch auf der Flache eventuell freiwerdender
Gebaude des Autohauses, eine umfassende Quartiersentwicklung (Mietwohnungen
sowie das Wohnen begleitende Nutzungen (z.B. Kleingewerbe, Treffpunkte)).

In der aktuell leerstehenden Alten Fleischfabrik konnten aus Sicht der Arbeitsgruppe
Kleinwohnungen (z.B. fur Pendler) geschaffen werden, welche laut einigen
Teilnehmenden in Helmbrechts nachgefragt seien. Auch die Entwicklung eines Co-
Working-Spaces sei denkbar. Jedoch misse vor der Reaktivierung des Objekts die
Sanierungsbedurftigkeit geprift werden.
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Tisch 2 - LuitpoldstraRe und Umfeld

Abweichend zur in der Prasentation vorgestellten Uneinigkeit in Bezug auf die
Notwendigkeit des Autoverkehrs in der Luitpoldstrae war in der Gruppe einhellig die
Meinung, dass eine Sperrung nicht in Frage kommt.

Die Luitpoldstral3e ist keine klassische Einkaufsstrafl3e (mehr), sondern von vielfaltigen
Nutzungen von Handel Uber Dienstleistungen und Gastronomie (Take-Away) bis hin
zu Wohnen gepragt. Diese Vielfalt soll leitend fur die Planungen sein.

Die erreichten Verbesserungen der Gestaltung und Mdblierung der Strale wurden
bestétigt (vgl. Umfrageergebnisse) — jedoch solle starker die gesamte Achse von der
SchmiedstralRe bis zum Kreisel in den Fokus genommen werden.

Hauptdiskussionspunkt war eher die Regelung der Parkmdglichkeiten vor allem im
Bereich Luitpoldsraf3e / Minchberger Stral3e
- eigentlich ist die Regelung des ,Kurzzeitparkens® sinnvoll fiir die Geschafte — in
LuitpoldstralRe und Minchberger Stral3e
- die geltenden Regelungen (Zeitbeschréankung) werden zu wenig eingehalten —
und es wird zu selten kontrolliert
- Parken erfolgt oft wild und auRerhalb der vorgesehenen Flachen
- als Alternative zum (langeren) Parken stehen genug Parkplatze in ful3laufiger
Entfernung bereit - diese werden z.T. nicht angenommen
- die Belange der Anwohnenden sind zwingend zu berticksichtigen

Ungeachtet der obigen Konzentration der Diskussion auf das Thema Parken zeigt sich
im Austausch Uber die LuitpoldstraBe (in ihrer Gesamtheit), dass die
Aufenthaltsfunktion durchaus noch gestarkt werden kann. Dazu gehért auch eine
weitere Begriinung als Reaktion auf den Klimawandel. Voraussetzung hierfir ist, das
Thema Parken besser zu Idsen als aktuell.

Eine punktuelle Umgestaltung wird daher nicht grundsatzlich abgelehnt.
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Tisch 3 - Innerstadtische Mobilitat und Verkehr

Die Anbindung an den OPNYV, innerstadtische FuR- und Radwegeverbindungen und
,wie komme ich von A nach B?*“ waren Themen dieser Arbeitsgruppe.

Bereits in der BegruRung wurde dargelegt, dass Helmbrechts, insbesondere durch die
Bahnanbindung, eine gutes Grundangebot an OPNV-Anbindung hat. Gleichzeitig wird
dieses aber kaum genutzt. Als ein wichtiger Grund wurde dabei in der Diskussion eine
allgemeine Unattraktivitdt der Bahn in der Bevdlkerung gesehen. Als
Lésungsvorschlag wurde hier eine Imagekampagne/Werbung fiir den OPNV ins Spiel
gebracht, die mdgliche Verbindungen und Fahrtzeiten herausarbeitet sowie das
Vorhandensein von WLAN, was vor allem Pendlern die Mdglichkeit eroffnet, bereits im
Zug zu arbeiten. Als problematisch wurde aul3erdem gesehen, dass Wohngebiete und
Bahnhof relativ weit voneinander entfernt liegen. Diskutiert wurde hier die Aufwertung
des gesamten Bahnhofsareals durch attraktive und sichere Abstellmdglichkeiten fir
Fahrrader; auRerdem sollte dartiber nachgedacht werden den Bahnhofsbereich
insgesamt umzugestalten, um leichter zwischen den verschiedenen Mobilitatsformen
wechseln zu kdnnen.

Intensiv diskutiert wurde der Standort des Bahnhofs bzw. eine mdgliche Verlagerung
in Richtung MlUnchberger StralRe. Diese wurde jedoch als wenig zielfihrend gesehen.
Als interessanter bewerteten die Blrger dagegen den Vorschlag einen zusatzlichen
Bahnhalt im Bereich der Ringstral3e zu etablieren, da dieser sowohl néher am
Schulzentrum als auch an den Wohngebieten im sidlichen und stdwestlichen
Stadtgebiet liegen wirde. Grundsatzlich wurde angeregt, dass der Bahnhof besser an
die Wohngebiete angeschlossen werden sollte; dies z.B. durch neue
Wegeverbindungen vom ,Baumviertel® Richtung Suden (Steinbuhl — Kulmbacher
Stral3e); alternativ kénnten Sharingpunkte von Fahrradern oder E-Rollern zur
Verfligung gestellt werden, um den Einwohnern alternativen fiir eine schnelle
Anbindung zum Bahnhof zu bieten.

Einig waren sich alle drei Diskussionsgruppen, dass die fuRlaufige Anbindung der
Einkaufsmarkte an der FrankenstrafRe verbessert werden muss, insbesondere eine
sichere StralRenquerung sollte hier geschaffen werden.

Diskutiert wurde auch in allen Gruppen, wie Anreize geschaffen werden kénnen, um
Radverkehr verstarkt zu nutzen. Einigkeit bestand darin, dass durch fehlende
Radwege, Radfahrstreifen und Abstellanlagen die Attraktivitat des Radverkehrs in
Helmbrechts nicht besonders hoch ist. Hier sollten grundsatzliche Mal3nhahmen zur
Steigerung der Attraktivitdt durchgefiihrt werden (Anbindung der Ortsteile, Sicherheit
fur Radfahrer etc.).
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Tisch 4 - Stadtmarketing und Leitbild

In der Arbeitsgruppe ,Stadtmarketing und Leitbild® wurde die Frage erortert, wie
Helmbrechts nach auf3en hin wirken soll. Dabei wurden nicht nur touristische Inhalte
angesprochen, sondern auch kulturelle und soziale Aspekte aufgezeigt.

Diese wurden mit entsprechend beschrifteten F&ahnchen auf einer Karte verortet, um
einen ,Informationsweg“ durch Helmbrechts aufzeigen zu kénnen. Dabei stellte sich
heraus, dass das kulturelle Erleben in Helmbrechts stark wahrgenommen wird und ein
generell positiver Faktor fur die Einwohner von Helmbrechts ist.

Bei der Identifizierung von innerstadtischen Griin- und Erholungsflachen konnte
ermittelt werden, dass diese nicht wahrgenommen bzw. als nicht vorhanden
beschrieben werden. Dies wird als Defizit wahrgenommen und sollte in spateren
Planungsprozessen berlcksichtigt werden.

Gleichzeitig waren sich die Blrger jedoch einig, dass die Stadt durch ihre Lage im
landlichen Raum ein optimales Landschaftserlebnis bietet. Hier wurden die vielen
Wanderwege und Aussichtspunkte, vor allem auch der Kirchberg im Norden von
Helmbrechts, genannt.

Kontrovers wurde das bisherige Label der Stadt, die Textilstadt Helmbrechts,
diskutiert. Es wurde angemerkt, dass diese Beschreibung zwar die Historie von
Helmbrechts treffend wiedergibt, der Textilstandort Helmbrechts jedoch nicht mehr das
vorrangige Alleinstellungsmerkmal der Kommune ist. Es haben sich verschiedene
Leitbilder ergeben, so z. B. Helmbrechts als Kulturhauptstadt von Hochfranken oder
Helmbrechts - gut leben, gut arbeiten. Die Ideen der Burger sollen in das kinftige
Leitbild von Helmbrechts miteinflieBen, wobei der offizielle Slogan der Stadt,
,Helmbrechts.Welt.Weit.Wir" weiterhin bestehen bleiben soll.

Die Idee, einen Weg durch Helmbrechts mit historischen oder touristischen und
kulturellen Sehenswiirdigkeiten visuell zu markieren, wurde positiv aufgenommen.
Dabei eine visuelle Komponente mit einer Art Leitsystem und integrierten
Informationstafeln zu schaffen, wurde allgemein befiirwortet, interaktive Modelle wie
zum Beispiel in Hannover mit Apps und digitalen Karten wurden skeptisch gesehen.
Es wurde auch diskutiert, ob man sich in Bezug auf die Historie der Stadt mit
Sonnensegeln ausgestaltete Aufenthaltsplatze vorstellen kdnnte. Dies wurde mit dem
Verweis darauf, dass solche Platze in der Innenstadt fehlen, positiv angenommen.
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2. Im Weiteren gilt es fur die Planer, die Ergebnisse des Blrgerworkshops auszuwerten
und die daraus resultierenden Impulse nach Abwéagung in die Mafinahmen und
Zielformulierungen des ISEKs mit einflieRen zu lassen.

Die Empfanger dieses Aktenvermerkes werden gebeten, den Inhalt sowie mdogliche Anlagen
sorgfaltig zu prufen. Einwande und Anderungen sind dem Verfasser umgehend mitzuteilen.
Geschieht dies nicht, gilt der Aktenvermerk als richtig und angenommen.

Bamberg, den 27.02.2024

gez. Reichelt



